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Par Frédéric Motte - Conseiller régional région Hauts-de-France,
Président de la mission REV3

Région industrielle, au coeur des échanges européens en matiére
déo®ner gi e, denarthangdises gt derpassagedseles Hauts-
de- France constituent un territoire de choix pour massifier le
d®pl oi ement de | 6hydrog ne d®car bon(

Léindustrie, particuli rement pr ®se:]
effet répondre a deux défis considérables inscrits au coeur de la
dynamique Rev3 : investir massivement pour réduire ses émissions
carbonées, et préserver sa compétitivité sur plan mondial. Pour notre
territoire, | 6enjeu est donc de dis
quantités suffisantes pour répondre aux futurs besoins de nos acteurs
économiques, et a des colts supportables. Le conseil régional des
Hauts-de-France apporte au travers de la dynamique Rev3 tout son

soutien au développement de la filiéere hydrogéne au sein du mix
énergétique, filierecréat ri ce de richesses et doe

Les acteurs de la filiére trouveront ainsi en Hauts-de-France un territoire résolument engagé dans la troisiéme
révolution industrielle, en faveur de la transition énergétique et pour le développement économique régional.

La Région et ses partenaires sont pleinement mobilisés pour accompagner les porteurs de projets et répondre

au mieux a leurs besoins et faire de notre territoire une région attractive et leader dans la recherche et la

di ffusion de | 6hydesggnéesdydrodeme dane les@dritoites que nous avons accueillie

avec succes a Dunkerque est une étape importante qui nous a permis de rassembler i avec la Communauté

Urbaine de Dunkerque et France Hydrogénei | 6 ens e mbl| e des a c huedertosite ld Erantea f i |
pour partager leur dynamisme et leurs expériences.

Frédéric Motte - Conseiller Régional Région Hauts-de-France, Président de la mission Rev3

Hynovationsl10, JUILLEAOUT2021



FAI' T MARQUANT

Stratégie nationale hydrogeéne : les objectifs de 2030 revus a la
hausse de 60 %

o A l'occasion des Journées H2 dans les Territoires de Dunkerque, France
Hydrogeéne Hydrogéne a présenté les résultats d'une étude*. Baptisée "Trajectoire pour une
N grande ambition hydrogene", celle-ci révéle que non seulement les objectifs fixés
Trajectoire pour une grande ;- - N . . \
ambition Hydrogene par la Stratégie nationale hydrogene pour 2030 sont atteignables, mais qu'on
peut faire mieux. Et méme beaucoup mieux.

o Mais auparavant, il faut expliquer quelle a été la méthodologie de ce document
de 36 pages. L6®t ude repose sur une anal

{k demande doébhydrog ne et s umacrow rde la chafeen s i o r

ddéapprovi si onn e meundhaqueBegmentade rharckéyindastrie et

12 mobilité), les prévisions de volume de marché a 2030 sont basées sur 3

: hypothéses-clés : la taille de la 1ére unité commerciale, la date de sa mise en

(‘m/ service, un taux de croissance défini par rapport a des conditions de marché
prévues et potentielles.

Contribution de la filiere
3u déploiement 3 2030

«==  Rappelons que I'ambition du plan francaisi d ot ® doéun budget de 7
10ans-vise ° d®ployer 6,5 GW doé®l ectrolyse ° I 6horizon
de CO2 par an.

L é&ude a planché sur deux scénarios : dans le scénario de base "Ambition 2030", l'objectif visé est une

consommation annuelle de 680 000 tonnes doébhydrog ne r
%, se destine au secteur industriel pour différent s usages (remplacer | 6hydrog n
not amment dans | e raffinage et la chi mi e, d®carboner

méthanol en France, mettre en place une filiere de production de carburants de synthese). Ce scénario prévoit
ensuite 23 % des besoins pour la mobilité (avec un objectif de 300 000 véhicules Iégers, 5000 poids-lourds,

65 bateaux et navires et 100 trains) et 7 -#ectpficaion, | e =
etc.).
Toutef oi s, | e contexte a chang® dans | e courant de | 6®t

avec des normes plus s®v re danis500Poéea2080qanoapport 222024 Bt mat
6interdiction du moteur st hdrominpueauemt 26B85)de DQeaopas

renouvel able dans | 6industrie ™ hauteur de 50 % de sa
i mportant de stimulation de sa production eéende b@aunr
scénario encore plus optimiste dans le cadre de cette étude.

Ainsi, le scénario "Ambition+ 2030" rehausse les objectifs de 60 %, soit : 1 090 000 tonnes de consommation
annuelle doéhydrog ne dont 58 % p omobilitél(480 080evéhicides Egelis,n d u s |

10 000 poids-l our d s, 135 bateaux et navires et 250 trains e
mobilit® est plus importante, car ©O06objectif de 2,6 %
encourager la distribution déhydrog ne ° destination
me mbr es ° d®pl oyer des stations de distribution doh)
européen. Et enfin, les nouvelles directives européennes (ReFuelEU Aviation et FuelEU Maritime) vont

conduire 7 | a cko@®rsocosmmnaet ido®r idvo® de | 6hydrog ne pour | 0
et m®t hanol pour |l es navires. Du coup, | a ca@mcit® dbob
L6®t ude de France Hydrog ne r®v | e par ailleurs g ue

concentreront prioritairement dans 7 grands bassins, représentant a terme 85 % de la demande totale. Il s'agit
du Grand Ouest, de la vallée de la Seine, du Nord, de la Moselle-Rhin, de I'arc Rhonalpin, du secteur
méditerranéen et du sud-ouest. Ces bassins ont été identifiés en raison des projets menés et des podles liés a
| 6industrie et ° |l a mobilit®. LO6®t ude cehde ¢ahalisationade p a s
transport, afin de relier les 1lers pbles industriels et les unités de stockage géologiques (15 a 20 kt de capacité
déhydrog ne pour sati sf aiMasily aasssildensmbrenxgrojeteun ped pantalitu s t r i
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https://www.afhypac.org/documents/France%20Hydrog%C3%A8ne_trajectoire%20grande%20ambition%20H2_final_web.pdf
https://www.afhypac.org/documents/France%20Hydrog%C3%A8ne_trajectoire%20grande%20ambition%20H2_final_web.pdf

en France qui vont contribuer a créer des hubs territoriaux et a mailler ainsi tout un réseau de stations pour

les véhicules. Entout,cesont17 00 st ations qui se profilent ~ [ &dhori:
Cependant , l e d®fi va °tre mai nt ennmairetSildstobjectfsule la PPEI a d-
(Programmation Plurirannuel |l e de | 6Energi e) sont atteints, I a
permettra de r®pondre aux besoins en ®lectricit® de |
peuton | ire dans ce document . Léassociation r®cl ame pa
niveau de | a production, avec |l a possibilit® pour 1| es
LO®t ude aborde ®geelndmednut d®eplfoiirramecneém de | a cha " ne na
hydrog ne. Elle n®cessite un effort 7 12 MddO pouv
r®gl ement aires ou par | 6Etat via des soutiens publics
Enfin, il est question du volet industriel avec les projets de « Gigafactories » de piles a combustible,

®l ectrolyseurs ou encore de stations de recharge ° hy
gubune strat®gie nationale ou eur op avisioneementsdes sau®Cc e S S
composants critiques dans |l a fabrication des ®l ectrc
i mportations tels que | 6®l ectronique de puissance ou
place des filieres adaptées pour le recyclage des matériaux rares, ajoute le rapport. La Stratégie hydrogene
fran-aise gagnerait N °tre compl ®t ®e dobéun vol et de ¢
industrielles francaises engagées dans un environnement de concurrence internationale. France Hydrogene
estime que des coop®rations sur | 6hydrog ne renouvel
| 6 Australie, contribueraient ° atteindre | es onbjectif

*réalisée par le cabinet Hinicio pour France Hydrogene avec la participation du Comité Stratégique de Filiere
Automobile et du Comité Stratégique de Filiere Nouveaux Systémes Energétiques

Lire I'étude ...

ZOOM SURE

Journées Hydr og ne ; un vent déoptir
Dunkerque
Tous les acteurs de la filiere étaient présents pour la 8¢ édition des
Journées Hydrogéne dans les territoires. L6®V®nement a
v®ritable succ s, refl ®t ant | e dyn

contexte trés favorable.

Les chiffres sontplud addhamsmielél. i &w
et 1200 badges distribu®s (dont 2 C
etl 6 ensembl e -cttew plage; la manifestation a vraiment

fait | e plein. Déautres chiffres o
des ambitions pour 2030. A I'occasion des Journées Hydrogene
dans |l es Territoires de Dunkerque

résultats d'une étude* baptisée "Trajectoire pour une grande ambition hydrogéne". Et le contexte de ces
derniers mois (exigences revues a la hausse de I'Europe avec le paquet Fit for 55 qui interdit le moteur

thermique en 2035), a pouss® | es auteurs 7 faire pr
"Ambition+ 2030" rehausse les objectifs de 60 %, soit : 1 090 000 tonnes de consommation annuelle

déohydrog ne dont 58 % pour |l e secteur industriel, 30
poids-l our d s, 135 bat eaux et navires et 250 trains
De plus, Il a fili re est dedaistesded pibjats retenustdans ld aadré das IRCEIal i c at

niveau européen. Ainsi, Agnes Pannier-Runacher, la Ministre déléguée chargée de I'Industrie a révélé que 15
des 120 projets liés a I'hydrogene présentés cette année a la Commission européenne seront f ran- ai s .
débeux concerne a priori Hynamics (groupe EDHmjtifieepar | es
|l 6£tat fran-ais et est en cours dobéinstruction par | a
CO2 émis par la cimenterie de Montalieu-Vercieu (38). Le carbone produit par la cimenterie sera récupéré et
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https://www.afhypac.org/documents/France%20Hydrog%C3%A8ne_trajectoire%20grande%20ambition%20H2_final_web.pdf
https://www.dunkerquejh2.fr/
https://www.dunkerquejh2.fr/

combin® ° de | d6hydrog ne bas carbone pour ainsi fabr
Ministre de la Transition écologique, a déclaré que « la France doit prendre sa place avec une stratégie
ambitieuse et cohérente pour notre souverainetée . El |l e sbdest dit elafidlegthyrogenen ® e
au ciur de | a transition ®cologique

*réalisée par le cabinet Hinicio pour France Hydrogene avec la participation du Comité Stratégique de Filiere
Automobile et du Comité Stratégique de Filiere Nouveaux Systemes Energétiques

Un hydrogene en mode vert et bleu

A Dunkerque, le Président de France Hydrogene, Philippe
Boucly, a souligné que la France se situait dans le peloton
de téte, alors que 30 pays ont élaboré une stratégie dans
|l e domaine de | 6hydroeg nreani Etd €
carbone ». Appelant a une approche pragmatique et non
pas idéologique, il a expliqué que la France devait
sbappuyer surl adef di6hydrog ne re
si«xl a France ndest pas dans | es
selon lui) et bas carbone. Une facon de répondre aux
critiques soulevées cet été par une étude de deux

, universitaires américains qui concluaient que ce mode de
production - a partir de gaz naturel et en capturant le CO2 - ne va pas dans le sens de l'environnement. En

®cho, |l e Pr®sident de |l a Communaut® Urbaine de Dunker
des éoliennes off-shore (unparcde 600 MW va voir | e jour déici 2027) et
Pour lui, «i | néy a pas Cke qgu®b eetst certain, c 0 qusreprésentea ldie b a

seul 1/5e des émissions de CO2 industrielles du pays i a vraiment envie de relever le défi. Il a pour ambition

de devenir le premier hub CO2 et H2 francais dédié a la décarbonation. Et il ne manque pas de projets, avec

ceux do6ArcelorMittal (qui a pr®sent® sa feuil uvieeutde r
des stations pour | es camions de | ogistique), -Plagaa de H
hauteur de 28 000 tonnes par an.

Une filiere qui privilégie le Made in France

Dans son étude dévoilée aux Journées Hydrogéne de Dunkerque, France Hydrogene a abordé la question
de la réindustrialisation. Ainsi, les « Gigafactories » de piles a combustible, électrolyseurs ou encore de
stations de recharge a hydrogéne annoncées entre 2025 et 2030 permettront aux industriels nationaux de
prendre une part de march® significative au niveau n

Europe et dans | e monde. Et parmi ces act eurlsfagutddse ux
batisseurs du futur, pas des idéologues », estime Philippe Rosier, le PDG de Symbio. Lequel estime toutefois

que si les industriels seront au rendez-vous,«l e succ s d®pendra du»Quantalute | 6
Poyer, le Président de McPhy, «i | se f®licite dde wvoierstgpas!l @ir mdbBter ia
PME multiplie les projets, en France (projet de Gigafactory a Belfort, collaboration avec Haffner Energy a

Strasbourg) comme dans dbdébautres pays d6éEurope. Les de
pour la table ronde « Développeretre-d ynami ser | e tissu industrs» PBdursaran-
part, Philippe Boucly se r® ouit de voir des acteurs

do®l ectrolyseurs en eAl daece)i ndatt ida iwoeisr c®memeg | 6usi ne ¢
enfin se concrétiser des projets qui, pour certains, étaient dans les tuyaux depuis déja un certain nombre
déann®es.

Lever les barriéres pour la mobilité

Il a été question également de mobilité & Dunkerque. Proximité de Lens

oblige, un retour débexp®rience a ®t
SMTAG (Syndicat Mixte des Transports Artois-Gohelle) sur une ligne de

13,4 km. Le syndicat a utilisé desbus Safraqui n o6 ®t ai ent enc
mod | es de pr®s®rie, mais | e bilan e
bus. Le Président de la Communauté Urbain de Dunkerque aimerait en

faire de m° me . Lor s doéun point pr e
commander 10busahydr og ne et de convertir 7
flotte. Pour |1 6®l u, qui a i i doukdantr ® |
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ainsi la fréquentatoni ce serait un beau symbole que dé@gratateealee 1 01
aussi i du vent de Dunkerque. De plus, la station de remplissage serait ouverte également aux particuliers.
Sauf queé les bus ° hydrog ne co¥%tent plus de deux f

Jean Bart, qui veut aussi furesH2éc ¢ dme qhii entdodauvutdreie dewnin
sait bien que le prix est bien au-delade 500000 G pour un v®hicule de ce type
barri res. L6OADEME est justement | " pour ai cd@uel275Fabr
millions dbéeuros ®taient pr®vus (dont 75 dans | e ca
d®pl oi ement (100 millions cette ann®e, 175 en 2022)
just ement déamorcer $ andugtrielsnd produiré desd \@lacules epour léserendre plus

abordables. A ce jour, 19 projets ont d® " ®t ® s®l ect

La force des écosystemes

¢ La France nbdba pas | a sdamhitt®igd ies ehyadu omonde | maipd ubk
complémentaire », a souligné a Dunkerque Mikaa Mered, professeur en géopolitique des pbles a Sciences Po
Paris et HEC Paris. A ce jour, on compte 43 stations a hydrogene et 400 véhicules en circulation dans

| hagone. Des chiffres amen®s ~ °tre revus rapidement
pour décarboner le transport routier lourd sur un axe Nord/Sud allant de la Méditerranée a la Mer du Nord, en
d®vel oppant | es wusargtess IldGeob j6dhgtdirfogdereCorer i dor 2thRése st
de production doéhydrog ne vert, 8 stations hydrog ne,

remorques frigorifiques, 15 autocars H2 en rétrofit. On pourrait aussi citer VHyGO, qui a pour ambition de
d®pl oyer 10 sites de producti on, 20 stations de dis
r®gi ons Bretagne, Pays de |l a Loire et Nor mandi e. Cbe
prochaine édition des Journées Hydrogene dans les territoires en 2022. Il s'agit de Rouen. La métropole
normande fait figure de pionniere. Dés 2017, elle accueillait une station dans le cadre du programme EAS-
HyMob. Plus récemment, la Métropole Rouen Normandie et le Groupe francais VALOREM ont été

—

N

pr ®s ® ectionn®s pour | dappel - proj et ¢ Ecosyst mes
projet « Rouen Vallée Hydrogéne ». Celui-ci vise a développer sur le territoire la premiére unité de production
ddohydrog ne vert. Cette station sera aliment®e ~ part
besoins de 11 bus qui seront intégrés a la mi-2022 au réseau de transports en commun géré exploité par
Transdev Rouen. Et an@ ectetir, a®g la torecaues éd la région ehde plusieurs acteurs,

gui a proc®d® au retrofit dbébun autocar Diesel en hydr
a bord sur la ligne régionale Nomad Car express Evreux-Rouen. Cet autocarserasans doute | 6attr
Journ®es H2 de 2022, sachant que | a conversion ° | &h
déi nt ®r °t , un peu partout en France.

ACTUALIFREASNCE

Le train hydr og Alstem arouléeemirande d 6

Le 6 septembre, Alstom, qui ambitionne de devenir « le leader
de la mobilité verte et intelligente », a fait rouler pour la
premi re fois en France | e Cor a
ferroviaire de Valenciennes. Opérationnel en Allemagne, |l
sbagit du premier train deparpass.

une pile " hydrog ne, qui produi
la traction. Peu bruyant et rejetant uniguement de la vapeur
déeau, ce train r®gional 100 %

roulera dans la région Centre-Val de Loire et sera testé des
: s ™ | 0 a n no8hainepemtre Tours et Loches (Indre-et-Loire). Le
Coradia |L|nt a ete presente a dlvers acteurs locaux dont des décideurs gouvernementaux des autorités

organisatrices de transport, des soci ® ®s doipotgniali er i
de ce train dans la palette de solutions de transport durables en France. Les iLint sont destinés a remplacer
l es trains diesel sur |l es |ignes non ®lectrifi®es. As

compriseentre800et1000 kil om tres, ce mod |l e est ®qui p® de pil
stocké sur le toit en électricité, lui permettant ainsi de rouler sans aucune émission polluante. 41 rames ont
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été commandées par deux Landers allemands et des expérimentations réussies ont eu lieu en Autriche, aux

Pays-B a s , en Su de. En Italie, | 6op®r ateur FNM a confi
adaptations seront nécessaires pour homologuer le Coradia iLint selon le référentiel normatif francais. Le
processu s déhomol ogati on est initi ® et ser a finalis®

Organisatrices. Alstom développe par ailleurs un autre modéle bi-mode caténaire-hydrogéne, le Coradia
polyvalent bi-mode, prévu pour rouler en 2025 dans quatre autres régions francaises (Auvergne-Rhdne-Alpes,
Bourgogne-Franche-Comté, Grand Est et Occitanie). Ces trains sont financés aux deux tiers par les régions

et 7 un tiers par | 6£t at ¢ Notre r®seau ferroviaire
solutions soit nous ®lectrifions, avec | e co¥t qu e
évidemment un avenir en France, et un marché européen et mondial a conquérir », a estimé le ministre des
Transports Jean-Baptiste Djebbari aprés un trajet de démonstration.

Le v®hicule " hydrog ne est | b6aver
deux

Pour une large majorité des personnes interrogées en France, mais aussi en Allemagne, en Autriche et en
Suisse, les véhicules & hydrogéne incarnent I'avenir de la mobilité et des transports. C'est le résultat d'une
enquéte internationale, menée en ligne dans ces 4 pays par la société d'études de marché Yougov pour le
compte du Forum Hydrogen Business for Climate (événement transnational organisé du 29 au 30 septembre
a Belfort). En France, le tournant de I'hydrogéne commence a étre marqué avec pas moins de 44 % des
interrogés estimant que le futur de la mobilité réside dans cette énergie. Les hommes pour leur part se
montrent plus déterminés que les femmes avec 25 % d'entre eux considérant que I'hydrogéne est « la »
réponse, pour seulement 7 % des femmes. La jeune génération semble moins se poser de questions avec 12
% des 18-24 ans pour qui la réponse a I'nydrogéne est « oui totalement », ce qui est vrai pour seulement 7 %
des 34-44 ans. Quel que soit le pays, ce sont les jeunes qui affichent une meilleure connaissance de cette
nouvelle source d'énergie. Et si la crise de la Covid-19 n'a pas augmenté de maniére significative l'intérét pour
les énergies renouvelables, elle y a participé, et cela s'est vérifié pour la majorité des pays interrogés.

30 milliards pour développer la batterie et I'hydrogéne chez
Stellantis

A l'occasion de son événement EV Day, le groupe issu de la fusion entre PSA et Fiat-Chrysler a annoncé

voul oir investir plus de 30 milliards dbéeuros dobici
| 6®l ectrification et dans | e d®veloppement de | ogicie
ventures. Stellantis entend devenir le leader du marché des véhicules a faibles émissions (LEV). En Europe,

l e mi x pour | es voitures particuli res devrait d®pass

prévoient les hypothéses actuelles du secteur. Aux Etats-Unis, la part sera de 40 % & la méme date, mais en
combinant les voitures particulieres et les véhicules utilitaires Iégers. Pour arriver a ses fins, le groupe va

sbappuyer sur | a mise en Tuvre des synergies d®coul an
pusde 5 milliards dbéeuros par an en r®gime stabilis®).
(gr©ce aux giga factories), ai nsi que sur | 6optimisa:

faut encore préciser que Stellantis table également sur de nouveaux revenus, provenant des services
connectés et des mises a jour liées au software. Si le plan repose en trés grande partie sur la batterie,
| hydrog ne nbdéest pas oubli®. Le d®plitaiees sermétendu atbeteld 6 ®1 e

gamme et toutes | es r®gions du monde dans |l es trois
di mensions moyennes ~ pile " combustible qui d®marre
complet e pour | es particuliers, |l es professionnels et |
des offres de recharge journali re intelligentes qui

Renault : pas de partenariat exclusif pour les réservoirs

La marque au losange a annoncé au salon de l'automobile de Munich qu'elle pourrait se fournir auprés de
Plastic Omnium pour les réservoirs des futures versions a hydrogéne de son grand fourgon Master. Une bonne
nouvelle pour | 6 ®q uinpieréeeund noavelle usigeu 'On tcheallerazavet Faarécia pour
les premiéres flottes de Master et nous serons ouverts également a Plastic Omnium pour le modéle futur”, a
déclaré le directeur de l'ingénierie de Renault, Gilles Le Borgne.
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Une usine neutre en carbone pour Symbio

Cet ®t®, | e projet d'usine de Symbio a franchi plusie
8 hectares auprés de BASF,aSaint-Fons, et | 6achat doéun ancien bO©ti men:
y installe r l e si ge social), l a signature de | 6acte d®fi

ensemble ont eu lieu courant juillet. Sur ce site qui abritera 23.000 m2 de plancher, la filiale a 50/50 de Michelin

et Faurecia a prévu de produire en série, dés la fin 2023, 20.000 systemes a hydrogéne par an, avant de
monter rapi dement en capacit® pour atteindre |l es 50.
européenne de systemes hydrogéne pour véhicules : « Notre ambition a horizon 2030 est déatteindi
200.000 systémes par an », ambitionne son PDG, Philippe Rosier. Le dirigeant souhaite par ailleurs faire de
Saint-Fons ¢ un site neutre en carbone d s son d®marrage

dbébeau etcidd®®liescsturei dé6®ner gies renouvel abl es. Les quar
seront pas n®gligeables : ¢ Au d®but, nous aurons bes

» Pour son approvisionnement, la société discute notamment avec la CNR qui, dans le cadre du consortium
public-privé Lyon Rhone H2V, travaille avec Engie sur un électrolyseur a horizon 2024 pour la fabrication de

cet hydrog ne ° partir de | 6®ner gi e pr eBénite. Ur propeadr | e
plusieurs dizaines de millions dbdeuros qui i mpliquer
alimenter | es sites en question. Symbi o compte aussi

syst mes de r ®c urzi@fatle quosera rdcgcléé pb@® la #amgformer en hydrogéne.

Hopium léve 6 millions d'euros

Le constructeur frangais de voitures haut de gamme a hydrogéne, qui avait déja levé 5 millions d'euros le 4

février dernier, annonce aujourd'hui une nouvelle augmentati on
d'un cercle restreint d'investisseurs. L'Opération a donné lieu a I'émission de 272 728 actions nouvelles a un
prix par action de 22 0. "Hopium poursuit avec d®term

gamme francaise propulsée a I'hydrogéne, commente Olivier Lombard, le PDG. "La présentation du prototype
Alpha 0, le 16 juin dernier, réalisé en un temps record, est un premier jalon essentiel de notre feuille de route
qui doit conduire a la commercialisation future de I'Hopium Machina. Nous sommes fiers de partager cet
ambitieux projet avec nos équipes, nos partenaires ainsi que nos actionnaires que nous remercions vivement
pour leur confiance", conclut-il.

L'hydrogeéne aux 24 h du Mans : ce sera finalement en 2025

T4 A, | T Lors des 24 heures du Mans, I'Automobile Club de I'Ouest a

évoqué les projets d'avenir, dont MissionH24. Le Président de
I'ACO, Pierre Fillon, a ainsi annoncé le report d'un an d'une
catégorie réservée aux prototypes a propulsion électrique-
hydrogéne aux 24 Heures du Mans. Au lieu de 2024, ce sera donc
en 2025. "Nous savions que le parcours ne serait pas un long
fleuve tranquille”, a-t-il justifié. En raison de la pandémie du Covid,
il y a eu certains retards, notamment pour I'approvisionnement de
certains matériaux essentiels", a-t-il poursuivi. C'est pourquoi, "en
accord avec les constructeurs”, il a été jugé "plus réaliste" de
décaler I'échéance. Pierre Fillon a rappelé au passage que la
future catégorie H2 au Mans réunissait les meilleurs spécialistes,
avec notamment TotalEnergies, Michelin, Symbio et Plastic

Omnium. Comme cela a ® ® |l e cas en 2019 et 2020, Il e p
le départ des 24 h du Mans. Par allleurs, lors de cette édition 2021, deux générateurs a hydrogene étaient
pr ®sent ®s | s larfan doneEed heautre Baavidian, au niveau de l'accueil des membres de

I'Automobile Club de I'Ouest (organisateur des 24 Heures), signe que I'hydrogéne se fait une place
grandissante dans l'univers de la course automobile.

Philippe Croizon est venu parler de buggy a hydrogene a
Dunkerque

Sportif accompli et capable de repousser les limites malgré son handicap, conférencier optimiste et débordant
d' ®nergi e, Philippe Croizon sbéest rendu hier 7 Dunker
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de ses prochains défis : courir le Dakar en buggy a hydrogéne. Auparavant, il a retracé son parcours, devant

un auditoire ®mu par | es ®preuves qubéil a d¥% surmont
conférence, Philippe Croizon a annoncé qu'il souhaitait s'aligner en 2023 avec un buggy a hydrogene

d®vel opp® par Glickenhaus (Il '"'"®curie qui a fait sensat
recherchait pour cela des partenaires. Des 2017, l'idée lui était venue, maisunpeutr op t*t ° |1 6®poq
Croi zon, qgui conna’t d®) " | e Dakar, et s'int®resse s

pour lui, "tout est possible".

Le bonus passe ° VULGDadterié et pyainogend e s

Le gouvernement l'avait promis en avril dernier. Quelques mois plus tard, I'annonce se concrétise sous la
forme d'un décret (n° 2021-977 du 23 juillet 2021 relatif aux aides a l'acquisition ou a la location de véhicules
peu polluants), en lien avec la loi Climat. Ainsi donc, les constructeurs vont bénéficier d'un coup de pouce
supplémentaire pour vendre leurs utilitaires électriques. Si la mesure va avant tout bénéficier aux modeéles a
batteries, elle va aussi profiter aux utilitaires a hydrogéne qui arrivent sur le marché avec le groupe Stellantis
et Renaul t . D®sor mai s, l e montant de | 6aide pour

0

débacquisition toutes taxes comprises, dans |l a | imite

entrepr i s eésent]lamantand du bgnus était fixé a 5 000 euros, dans la limite de 27 % du prix de
vente du véhicule, si la facture ne dépassait pas 45 000 euros. Au passage, précisons que le décret prévoit la
possibilité pour les organismes délivrant le microcrédit relatif aux véhicules propres d'avancer le bonus
écologique et la prime a la conversion aux bénéficiaires. Il prévoit également la possibilité pour toutes les
collectivités territoriales ou établissements publics de coopération intercommunale de signer une convention
avec I'Agence de services et de paiement pour mettre en place un guichet unique pour les aides de I'Etat et
les aides locales.

Powidian se lance dans la mobilité

~
C

Powi Di an, pi onni er rostatignnaired»®&a diversjfie danshlay d r o g

mobilité et lance une activité de constructeur de véhicules utilitaires électriques
et hydrogéne. Il va en effet ouvrir un centre de recherche & développement, en
partenariat avec LMI (Leverage Mobility via Innovation) au Mans .
/ P D lance donc la filiale PowiDian Mobility et présentera mi-septembre son nouveau
owivian . N o . X
/ POWER IN AlL MERIDIANS site industriel, & Mulsanne, ainsi que la gamme de véhicules en développement.
Jean-Marie Bourgeais, Président de PowiDian, et Michel Lecomte, PDG de LMI,
interviendront tous les deux au symposium hydrogene du Mans le 21 septembre.

Gaussin va livrer des tracteurs a hydrogene a PlugPower

Partenaire et client a la fois... Le fabricant de piles & combustible
américain, qui équipe les véhicules de Gaussin, a passé une
commande chez l'industriel francais. Elle porte sur 20 tracteurs de
parc fonctionnant & I'hydrogene (ATM-H2). Les livraisons auprés
de Plug Power commenceront a partir de novembre pour des
clients situés en Amérique du Nord. Cette premiére commande
permettra aux deux entreprises de pénétrer rapidement le marché
local de la logistique. Plug Power utilisera son réseau existant de
stations de ravitaillement en hydrogéne. Produit par Gaussin, en
Haute-Sabne, I'ATM-H2 est le premier tracteur parc hydrogene
industrialisé du marché. Ce modele est basé sur le skateboard ATM électrique déja en service sur plus de 35
sites en Europe dans sa version FULL Elec. Ce véhicule, d'une capacité de 38 T, sert a déplacer des
remorques et des semi-remorques dans les centres logistiques exploités par des entreprises de logistique, de
e-commerce ou encore de vente au détail et d'industrie 24 heures sur 24 et 7 jours sur 7.
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Total et Hyzon : un partenariat renforcé autour du camion a
hydrogene

Actionnaire d'Hyzon Motors, a travers son fonds d'investissement TotalEnergies Ventures, et membre de
l'alliance Zero Carbon initi€ée par ce méme acteur, le groupe énergétique francais a signé un protocole d'accord
avec le fabricant américain. Celui-ci concerne la France avec le déploiement de 80 stations de remplissage
pour les poids-lourds d'ici 2023. "Pour arriver a la neutralité carbone en 2050, les camions a hydrogéne doivent
arriver sur le marché", annonce John Wilson, vice-président de la division gaz pour la mobilité chez
TotalEnergies. Le partenariat fait sens, car le groupe énergétique exploite déja des stations a hydrogéne en
Europe (dont une en France). Les deux partenaires vont travailler aussi au développement d'écosystemes
autour de I'nydrogene. Quant a Hyzon, il livre déja des premiers camions a hydrogene. Le constructeur espere
arriver bientét a un TCO (co(t total de possession) équivalent au Diesel. Il compte par exemple jouer sur le
stockage de I'hydrogene, grace a une technologie qui fait appel a des matériaux composites plus légers pour
réduire le poids et donc le co(t des camions. Hyzon souhaite également disséminer les réservoirs sur
I'ensemble du camion, derriére la cabine et sur les c6tés, le nombre pouvant varier de 3 a 10 en fonction des
options, sans impacter I'autonomie et la taille de la remorque.

Pau étoffe sa flotte de bus H2 Febus

¥

GO Lo ville de Pau fait évoluer son service de bus & hydrogéne.

&8 En effet 4 nouveaux véhicules seront ajoutés a une flotte qui
en compte déja 8 au sein du réseau Idelis. Le syndicat Pau
Béarn Pyrénées Mobilités vient de passer une commande
aupres de Van Hool, le méme constructeur. Il s'agit de bus
de douze metres de long pour 95 places et une autonomie
de 350 kilométres. lIs seront livrés en juillet 2022. Cet achat

658 000 euros par bus. mai s
haut eur de 600 000 =euros.
nouveaux bus coincidera en partie avec 'aménagement du
péle d'échanges intermodal de la gare de Pau, qui a débuté il y a quelques mois. Ce projet traduit le souhait
de |l a collectivit® de faire de cette gare "l a pri
Sud Aquitaine". Le pble en question est présenté comme une "opération exemplaire en matiére de
développement des mobilités douces et des transports collectifs". D'ici I'niver 2024, le projet prévoit notamment
un parvis pacifié sans voiture qui va accueillir exclusivement les bus hydrogéne Fébus en terminus. Selon
Idélis, 70 % des clients du Fébus se disent satisfaits.

Metz confirme vouloir des bus a hydrogene

La municipalité souhaite instaurer des bus hydrogene dans le cadre du déploiement d'une troisieme ligne a
haut niveau de service. Une annonce faite par le maire de Metz (Moselle), Francois Grosdidier (Les

R®publicains). "Je crois que cobest | 6®nergi e de dema

dans | equel il -tiflaud ®c l6@tihdg a pienaigadit¢ eatd'étendre a terme I'hydrogéne pour

l es autres | ignes du r®seau de bus. Qutre |l es transp

®gal ement © | 6hydrog ne pour nos camions bennes

Safra se lance dans le retrofit hydrogene d'autocars avec le
soutien de larégion Occitanie

Dans le cadre d'une réunion de sa commission permanente, la Région Occitanie a décidé de certaines
mesures de relance de I'économie, vendredi dernier. L'une d'elles porte surleretr of i t . Ai nsi ,

avec Safra, le constructeur d'Albi, dans une expérimentation visant a transformer des autocars a motorisation
thermique en autocars a propulsion électrique, alimentée par une pile & combustible. A destination des lignes

expl o0i t ®es par son op®rateur interne, l a SPL ¢ D6un

repr®sente un budget de plus

L a

nci

d e
S

ord

el

déoccasion vont °tre acquis par |l a R®gion, pour un

transformer ces véhicules et d'assurer la maintenance de la chaine de traction hydrogéne, pour une durée de
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7 ans. é cette fin, | e conseil r®gi onal Occitanie
Occitanie rappelle gu'elle est partenaire historique de Safra, qu'elle soutient dans son développement.

Greenmot présente le retrofit hydrogene aux journées de
dunkerque

Présente avec un stand aux Journées Hydrogene dans les Territoires, a

depuis le début d'année pour développer des kits de retrofit afin de transformer
les véhicules industriels diesel en véhicules propres. Une subvention de
| * ADEME do6éun mil l i on d-&Busapersis paoexamplé la
conversion doéun bus wurbain 12m dies
nouveaux projets pour des véhicules de construction, un camion de pompiers et
des cars diesel. Selon le client, industriels ou autorités organisatrices de

aura pas une seule famille de moteurs, mais un ensemble de technologies, et
plus que ca, que nous allons certainement mixer ces technologies”, déclare
Stéphane Londos, CEO de Greenmot.

La benne a ordures ménageres hydrogéenede Se mat s 6 a
Dunkerque, en attendant Chateauroux et le Mans

Elle va presque autant voyager que le nain de jardin dans le film
Amélie Poulain... La benne a ordures convertie a I'hydrogéne par
SEMAT - la seule & ce jour en France - est en effet trés
demandée. Propriété de la communauté de communes Touraine
Vallée de I'Indre, qui a fait I'effort d'investir dans un camion de ce
type dans le cadre du projet HECTOR?*, elle sera exposée dans
le cadre de plusieurs événements en lien avec I'hydrogéne. Son
périple a débuté avec les Journées Hydrogene de Dunkerque, ou
ell e a eu beaucoup de succ s.
pour SEMAT et pour la collectivité tourangelle. La benne a
ordures portait d'ailleurs ses couleurs, ainsi que celles du projet
HECTOR. La BOM sera exposée ensuite le 16 septembre a
Chéteauroux pour la journée "Hydrogéne au Centre", organisée
par l'association BERHY avec le soutien de Chateauroux Métropole et de la région Centre. La communauté
de communes Touraine Vallée de I'Indre, qui est également partenaire de I'événement, viendra présenter ses
projets. Alain Esnault, Vice-président de la collectivité et référent pour I'nydrogéne, participera a une table
ronde sur I'hydrogéne vert en région Centre Val de Loire (de la mobilité au power-to-gas). Enfin, la benne a
ordures de SEMAT sera exposée au Mans, qui organise la 3e édition de son Symposium sur I'hydrogéne ("les
collectivités au rendez-vous de I'hydrogéne). Non seulement, elle sera présentée sur le parvis du Palais des
Congres, mais en plus, elle roulera par la suite pendant quelques jours en exploitation pour du ramassage
d'ordures. La métropole du Mans, qui attend avec impatience sa premiere BOM hydrogene, et qui veut passer
une commande groupée avec les villes d'Angers et de Dijon, voulait absolument la tester. Et elle pourra
l'alimenter grace a la station de remplissage située juste en face du circuit des 24 H du Mans et opérée par
TotalEnergies. Pendant le symposium, Christophe Bigre, directeur du développement des produits
stratégiques de la SEMAT, fera une intervention.

*Coordonn® par | 6associati on eur op @ehilityén Eltgpean Ragiens
(HyER), le projet HECTOR (Hydrogen Waste Collection Vehicles in North West Europe) a été approuvé en
janvier 2019 et durera 4 ans. Il a recu une subventonde 5,5 mil |l ions dbéeur os

INTERREG Europe. Touraine Vallée de I'Indre est la seule collectivité francaise a y participer, aux cétés
d'"autres villes d6All emagne, -Base Bel gi que, d' Ecoss
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Alpha Neo : le nouveau vélo de Pragma

Au-dela du look vintage, plutét sympa, ce vélo gagne
nettement en performances. Pragma annonce une
capacité de réservoir augmentée de 50 % (3 litres a 300
bars), offrant une plus grande autonomie. Le Neo pourra
parcourir 150 km en mode sport et jusqu'a 200 km a allure
normale. A ce sujet, précisons que la pile a combustible
sera plus puissante. Elle passe de 200 W a 480 W (+ 100
%) avec 24 cellules. Par ailleurs, la firme de Biarritz a
décidé la suppression de la batterie tampon, remplacée par
des supercondensateurs. L'Alpha Neo sera donc un vélo "0
lithium". Un moteur-roue de 250 W assure la transmission,
avec 5 vitesses. Le Neo integre également un capteur de
couple et des freins a disques hydrauliques pour plus de
sécurité, en combinaison avec ses pneus larges. Des feux a LEDS automatiques viennent compléter la
panoplie, a 'avant comme a l'arriere. Parmi les avancées techniques, on peut souligner la présence d'un pack
énergie amovible. Il se retire du cadre (en aluminium) pour une prise en charge plus efficace du SAV. Pragma
a également intégré un écran qui offre un maximum de contraste et de luminosité, méme en plein soleil. Sa
particularité est d'étre translectif*. Par ailleurs, le bouton on/off est rétroéclairé et le combiné d'instrumentation
comprend également dans sa partie basse une trappe d'acces pour I'hydrogéne. L'Alpha Neo est aussi un
vélo connecté, permettant de faire certaines opérations de maintenance a distance et de gérer les

ravitaillements en wutilisant des mod | es pr®dictifs.
500 u © 4 690 0. Seulement 500 v®l os seront produits
" partir de 4690 0.

*L'écrancombinedeux technol ogies : transmissive par | e biais
| 6®cran et r®flective en captant | a | umi re ambiante

Hydrogene de France a finalement levé 151 millions en bourse

Dans un communiqué, HDF Energy, annonce que, dans le cadre de son introduction en Bourse sur le marché

r glement® d' Euronext Pari s, |l e placement d' actions &
"le franc succes" de cette op®r at i on. Le prix de base de | " action ®ta
l'option de surallocation, par l'intermédiaire de son dirigeant Damien Havard et de son actionnaire Kefen,
Hydrogéne de France a recueilli 19 millions de plus. La société bordelaise, qui visait initialement un objectif

de 100 millions d'euros, avait déja récolté 32 millions d'euros en plus. Le flottant représente désormais environ

16,76 % du capital social de HDF Energy sur une base non diluée.

Laurent Carme écarté de McPhy

En juillet, Il e Conseil déadministration de McPhy ani
Directeur Général. Un processus de sélection a été engagé pour choisir un remplacant. A titre transitoire, c'est
Luc Poyer, Pr ®s i d e nistratiah (depQi® liassamblée géhéraeddon il 7njuin), qui assurera la
fonction. "La priorité du Président-Di r ect eur G®n®r al et du Conseil déad
transition efficace en ®troite col | sulkeolazobone conduite desc | 6
op®rations, des projets en cours, et veiller 7 la sat

PME de la Dréme. Laurent Carme était devenu DG de I'entreprise en octobre 2019. Cet ancien d'Alstom et de
General Electric semble étre sanctionné pour ses résultats financiers. Il y a un mois, I'entreprise avait émis un
avertissement sur ses ventes, prévenant anticiper des revenus en baisse au premier semestre et une
croissance "limitée" pour l'ensemble de I'exercice 2021. En tout cas, le cours de l'action reculait aprés
l'annonce de son limogeage. Pour sa part, McPhy affirme étre "trés bien positionné pour prendre une place
i mportante sur ce march® en plein essor, emetdel@mtpmuy an
de recharges, des projets industriels majeurs de référence et sur la compétence de ses équipes en France,
en lItalie et en All emagne"”. "Alors que | dentreprise s
de McPhy est convaincu de | a n®cessit® doallier un haut ni vea
performance op®rationnell e exemplaire pour accompaghne
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McPhy aux cotes de Haffner Energy et de R-GDS a Strasbourg

McPhy été sélectionné par R-Hynoca, pour implanter la
premiere station hydrogene de Strasbourg. Rappelons que ce
projet, monté par Haffner Energy pour la régie du gaz locale, a

locale. Partenaire du projet pour le volet mobilité, McPhy
fournira une station de recharge double pression 350-750 bar
dot ®e dobéune capacit ®kggpae joud ietaun
point de recharge pour bouteilles hydrogéne sous pression («
tube trailers »). Cette station grande capacité délivrera 700 kg

ri

pour but de produire de | dhydrog’

b u

déhydrog ne vert par jour, per me

ent do6un e hidulesadtilitaiees I€gers, GQudl50kvéhisules légers. LaOmisg &
a station et de | 6interface de rechar

Lhyfe maugurerafln septembre son site de Bouin

Fin ao(t, un an seulement aprés la pose de la premiere
pierre de son usine a Bouin (Vendée), la start-up a
commenceé a produire de I'hydrogéne renouvelable. Lhyfe en
a produit 627 kilos, grace a un électrolyseur alimenté par des
éoliennes situées a quelques meétres. Cette premiere
production est destinée a la finalisation des tests avant le
début de la production industrielle, fin septembre,
notamment auprés de nouveaux partenaires dont les noms
seront dévoilés prochainement. Lhyfe produira alors 300

passer a une tonne par jour dans les prochains mois. La

ge

kilos doébhydrog ne renouvel abl

e

e

soci ® ® souligne que cette usine de gble dickatement ommectiéen d u st

a un parc éolien, constitue une prouesse technique unique, et méme une premiére mondiale. Matthieu Guesné

et son ®quipe proc deront |l e 30 septembre © 1 6inaugur

Nomination d'Adamo Screnci (ex-total) chez HRS

La compagnie grenobloise HRS (Hydrogen Refueling Solutions), qui concoit et
fabriqgue des stations de ravitaillement en hydrogene, annonce la nomination
d'Adamo Screnci en qualité de Directeur Général Délégué. Il était auparavant
Vice-Président de la division Clean Hydrogen de TotalEnergies. "Je suis ravi de
rejoindre HRS, qui a développé depuis plusieurs années une malitrise
technologique et un savoir-faire unique sur les stations de ravitaillement en
hydrogéne, avec une offre parmi les plus avancées du marché", déclare Adamo
Screnci. "Les investissements dans linfrastructure sont clés pour le
déploiement de I'hydrogéne dans la mobilité. HRS a une formidable carte a
jouer et je suis convaincu de notre capacité a prendre une position d'acteur de
premier plan sur le marché frangais et européen”, conclut le futur Directeur
Général Délégué.

HRS posera la premiere pierre de son usine le 25 novembre

La société HRS (Hydrogen Refueling Solutions) annonce qu'elle posera la premiére pierre de son nouveau
centre de production, de recherche et de test a Champagnier, prés de Grenoble, le 25 novembre. Déja
implantée a Champ-sur-Drac, dans les environs, avec la plus importante usine de production de stations en
France, HR S a rercsbnodéeeloppenhénta suc ce territoire. Elle confirme ainsi sa volonté

déaccompagner |l a dynami gue -RhonetAil ®e sparenl anaR®giren dAbhwd
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surface de 14 300 m2, le nouveau centre de production de HRS seraleplusgrandd 6 Eur ope : sa cafy
de 180 stations par an, soit le triple de la production actuelle. Le centre de recherche, lui, sera dédié a

| 6am®l i oration des performances et | 6opti mi sation ®n
tonnes/jour),af i n de faciliter | eur d®pl oiement et soutenir |
mobilité hydrogéene. Il sera associé a une zone de test. Le nouvel ensemble, qui sera opérationnel fin

2022/début 2023, permettra de créer plusde 150emploi s di rects et indirects dobi ci

en présence notamment de Laurent Wauquiez, Président de la Région Auvergne-Rhéne Alpes, de Christophe
Ferrari, Président de Grenoble Alpes Métropole et de Florent Cholat, maire de Champagnier.

*LAdagreprise est fournisseur doéHympul-Enission Valeyuun dek glusr ®s e
importants projets de déploiement de la mobilité hydrogéne en Europe (20 stations et 1200 véhicules prévus).

Atawey lance une nouvelle station mobile

Le fabricant frangais a développé un modéle mobile a capacité
Nouvelle station hydrogne MOBILE Atawey flexible, qui peut servir de station temporaire camion (remorque a
tubes). Atawey destine ce nouveau modeéle « aux tests et
démonstrations de. Elle se déploie plus rapidement, en une demi-
journée seulement. La station peut rester sur remorque ou étre
déposée au sol. Elle se raccorde directement a une station
hydrog ne fixe ou sbapprovi sionne
applications temporaires sur les chantiersetpour | 6 ®v ®n e me
». Il peut également servir de « station de transition pour les
porteurs de projets en attente de station définitive ou en relais de station fixe lors de maintenance », ajoute
Atawey.

# atawey

Lancement d'un cluster hydrogéne dans les Cotes d'Armor

Le 31 ao(t, 270 décideurs du département ont assisté a la naissance

du cluster hydrog ne des Cl!tes doAr
soutien du SDE22, de | 6Aggl om®r ati c
Bretagne (avec son organisme Bretagne Développement Innovation)

et de la banque des Territoires. La volonté est de créer une station de
production déhydrog ne vert, doi mpl e
entreprises | oc alBeeicArnobpacgog poar sedpart Sa i n
la commande de 10 bus et 2 bennes a ordures. Un dossier a été

déposés en ce sens a I'Ademe.

Grenoble veut mettre en place une filiere hydrogene

Lors de son conseil communautaire du 2 juillet, la métropole a annoncé sa stratégie en matiere d'hydrogene.

Celle-c i repose suechHivokstsdodhbdbobjd de soutenir | es acte
de | a recherche, pour enrichir | es connaissances et a
sur l e territoire. 1 sbagit e nws leiterriire cetenotamankend sui lsse r |
pl atefor mes c{dimigénérée dans leccadeesde process industriels qui concernent un autre

produit. Cet hydrog ne est aujourddébhui majoritairemen
par exemple pour alimenter | e r®seau de chauffage urb
en mati re de mobilit® |l ourde. LOhydrog ne est parti

pas dbéalternati v ®&NVEDiwrs projétsgsane en caurs po(rhdés technologies de rétrofit
(transformation de la motorisation de véhicules), qui pourraient étre testées sur des bus. La métropole souhaite
par ailleurs utiliser la commande publique pour impulser le mouvement et commandera notamment un ou
plusieurs v®hicules |l ourds ° des fins de ¢ d®monstra
commande coordonn®e avec | a R®gion. Lbéobjectif est en
installées sur le territoire, dans le cadre du projet « Zero Emission Valley » mené par la Région et animé
localement par la Métropole : une station McPhy sur le site de Vicat (St-Egreve) début 2022, une autre en
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entrée nord-e s t . La soci ® ® HRS asdarmndmdc®opmardoboainle] esdrag i lodi
Champagnier (zone dbéactivit® &uog-Mane)pdugmi-2022n®t r opol i tain

La Dordogne se lance a son tour dans I'hydrogene

Le d®partement annonce qu' il r e cdngruire hre filiare hydrag&he ent r i e |
Dordogne. Il a lancé en ce sens un Appel a manifestation d'intérét (AMI) pour trouver l'industriel qui

| "accompagnera dans | a r®ussite de ce projet. Cette p
25 ans en faveur des énergies renouvelables, en particulier dans la conduite du Plan Bois-Energie, qui a
permis | a r®alisation dobéune cinquantaine de chauffer

m®t hani sati on. Auj our do arplus]oinétdévdbpperdie dlidre hydragénh (&2) bocale a | |
et décarbonée, répondant aux usages du territoire. Dans cette optique, la collectivité a mené une étude de

faisabilit® aux mois dobéavril et mar s d atieldé madection e et t e
déutilisation de | 6hydrog ne en Dordogne, “ court et
mobilit® " court terme du Conseil d®partement al et d

et a moyen terme résidant dans les flottes des autres collectivités (Grand Périgueux et SMD3) et de certains
acteurs privés, industriels ou de transport. Déterminé a faire aboutir un projet a fort potentiel et intérét
environnemental, le département de la Dordogne envisage de déposer un dossier " l 6app
| ADEME ¢ Ecosyst mes territoriaux hydrog ne €& au moi

Le bateau a hydrogene d'Hynova fait sensation a Monaco

Lors de la 8e édition du Monaco Energy Boat Challenge, en juillet,

c'est un yacht a hydrogene, celui d'Hynova (en partenariat avec
EODev, la filiale d'Energy Observer) qui a remporté I'Endurance

Race dans la catégorie Open Sea). C'est une belle performance

pour ce fabricant francais qui croit en I'hydrogéne. La fondatrice
d'Hynova, Chloé Zaied, souhaite "promouvoir et faire progresser

la part de | 6hydrog ne vert dans
alternative avantageuse et un vec:
la société, le partenariat avec EODev est "évident", car c'est
devenu le laboratoire a terre d'Energy Observer. Le bateau avec

- range extender H2 avait été présenté pour la premiére fois a
Monaco justement. C'était en septembre dernier, suite a I'annulation des salons nautiques de Cannes et
Monaco. Il avait été exposé sur une terrasse du Yacht Club de Monaco.

Air | i quide devient HmnargytObseverr e pr

" ¥ Alors que le catamaran a hydrogéne est a présent dans une nouvelle
B phase de son développement, en proposant, a travers sa filiale EODev

(Energy Observer Developments), des solutions énergétiques
innovantes pour les communautés maritimes, portuaires et méme
terrestres, Air Liquide renforce son soutien a Energy Observer en
devenant partenaire principal pour les 4 prochaines années. Les deux
partenaires collaboraient depuis le lancement du navire-laboratoire en

2017. Cette nouvelle étape de leur collaboration s'accompagne d'un

volet technologique. Ainsi, des collaborateurs d'Air Liquide, qui ont
d®vel opp® une expertise unique sur |
de I'hydrogéne, pourront étre amenés a collaborer sur des projets de Recherche & Développement menés en
partenari at. "é& travers | a collaboration de nos ®qu
technologies hydrogéne en environnement extréme, nous pourrons accélérer le développement de solutions

" base dohydrog ne eandeéehalle,en parficplier dansle sectear snaritimey commente
Matthieu Giard, membre du comité exécutif du groupe Air Liquide et Directeur des activités Hydrogene. "Le

savoir-f ai r e doéAiT Liquide alli® aux i nnovat iserves sond ®v e |
indispensables pour proposer a grande échelle des solutions concrétes qui permettent de lutter contre le
réchauffement climatique, et préparer un monde souhaitable aux générations futures", déclare pour sa part
Victorien Erussard, le capitaine d'Energy Observer.
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Technocampus hydrogéene de Francazal : ca avance

Le projet de technocampus d®di ® © | 6hydrog ne vert, g
de Francazal, a franchi une nouveAdteu.®tra.peUm ua prodls d&
l anc® pour s®lectionner des candidats "en vue de | a p
pour |l a construction” "Centre de pointe dans | aé rect
| 6hydrog ne vert?", Il e futur campus accueillera de
puissance" dédiés aux universitaires, a des start-ups et a des industriels. Le site s'étendra sur environ 4 700
m2, dont 600 m2 consacrés auxessais dits de "tr s forte puissance" et
Lanc® | e 12 ao %t par | 6Arac (Agence r®gionale am®na
Occitani e, Il e march® public* pr ®ci se qukear lemaitrevael op p
| ouvrage" so6® ve © 22 millions dbéeuros. Au total, a
débeuros. Le bO©timent et | es ®qui pement s prégibd2024-202% er o n
et | 6Euf bpeprojet de®f initif sera arr°t® dobici cour al

actuellement en cours, seront terminées", indique la Région Occitanie.

*Avis N° : AO-2134-1913

Une start-up toulousaine prépare un jet a hydrogéne

Une start-upi nst al | ®e sur | 6 &@mcazg@ souhaite deelandeindars d'aviatien d'affaires a
hydrogene, rapporte I'Usine Nouvelle. La jeune pousse avait déja réussi une premiére levée de fonds au mois

de juin, dont |l e mont ant pmojetaest eneostre Sutédu maolerpmogrammg Bl&t*. S o n
"Nous avons pour ambition de devenir 7 terme un nou
déaffaires", |l ance EIl oa Guill ot i nSupaBr®é dedPelytechnigue (toute p r i
comme Hugo Tarlé le responsable technique), elle a monté cette structure il y a un an. Beyond Aerospace

vise avant tout un segment dbéba®ronefs ne d®passant p
Nouvelle, la start-up affirme avoirconcgtuund ® monstr at eur t ® ®command® de 3 m

bient6t faire voler un avion a échelle humaine. Le calendrier n'est pas encore connu pour l'avion définitif.

*Imaginé par I'Onera, Polytechnique, la SATT Saclay et I'accélérateur Starburst, ce programme ambitionne
d'accompagner 20 start-up par an.

Une 2CV a hydrogene pour faire du tourisme

La société 4 roues sous 1 parapluie (connue pour ses balades en
2CV a Paris et a Bordeaux) a été revendue. Les deux repreneurs,
Emmanuel Mounier et Romain Jouhaud veulent déployer la
marque dans la France entiére pour proposer des rallyes et
balades de groupes en 2CV. Et ce n'est pas tout, I'ambition est
de créer la premiere 2CV hydrogéne d'ici a 2025. "Nous
souhaitons garder le flambeau de linnovation transmis par
Florent Dargnies (le fondateur de I'entreprise) lorsqu'il a créé et
fait homologuer Marguerite, la premiére 2CV électrique en 2015",
assure Romain Jouhaud, qui préne un tourisme "durable et

. ; écologique". Une 2CV a hydrogéne permettrait de passer a 200-
250 kilométres d'autonomie, la ou le modéle électrique est limité a 110 kilomeétres, une durée suffisante pour
des promenades touristiques mais trop faible pour l'activité de rallyes d'entreprise. En attendant le
développement de ce prototype, les nouveaux propriétaires prévoient déja de convertir par retrofit une partie
des 45 véhicules qui constituent leur flotte parisienne et bordelaise vers I'électricité en remplagant leur moteur
thermique.

L'hydrogene arrive dans les robots autonomes urbains

Dans le cadre d'un partenariat entre Pragma et Taur, un spécialiste du transport automatisé urbain, une chaine
de traction a hydrogene va étre installée sur des véhicules robotisés. La PME, qui est située a Lyon, développe
un robot autonome tout-terrain, capable de porter une charge lourde de 300 a 1 600 kg. Jusqu'a présent, ce
produit était électrique a batterie, avec une autonomie de trois heures. L'hydrogéne va permettre d'augmenter
ses performances. Un accord de trois ans a été signé entre les deux entreprises. Pragma va adapter la
technologie appliquée sur ses célebres vélos Alpha.
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ACTUALI TES | NTERNATI ON

La place de I'hydrogene dans le cadre du "fit for 55"

On a beaucoup parlé depuis le 14 juillet de la fin programmée du
moteur thermique en 2035 et des opportunités que cela crée pour
développer le véhicule électrique (y compris celui a I'hydrogéne).
Mais, que contient exactement le paquet législatif "fit for 55*" ? La
Commission européenne souhaite la réduction de 55 % des
émissions de véhicules (voitures et utilitaires légers) d'ici a 2030,
par rapport aux niveaux de 2021, et de 100 % 5 ans plus tard.
Bruxelles explique que si les objectifs initiaux de - 37,5 % avaient
été maintenus pour 2030, il n'aurait pas été possible. En amplifiant
les efforts pour le CO2 et en tirant un trait sur le moteur thermique
(tout en parlant de neutralité technologique !), avec un seuilde 0 g
pour 2035, la Commission table sur un taux d'adoption beaucoup plus fort pour les véhicules électriques. Ainsi,
au lieu de 25 % comme cela était initialement prévu en 2030, il devrait atteindre 45,3 % pour les véhicules a
batterie, surpassant la part du moteur a combustion (39,4 %) et de I'hybride rechargeable (14,3 %). La part de
I'hydrogene serait de 1 % selon la Commission a la fin de la décennie. En 2035, suite a l'interdiction du
thermique (et de I'hybride rechargeable), la part de I'électrique a batterie serait alors de 90,2 %, le reste (9,8
%) étant constitué par des véhicules a hydrogene. Et pour 2040, les experts de Bruxelles prévoient une montée
de I'nydrogéne a 10,1 %, la batterie dominant largement le marché automobile & 89,9 %. Alors qu'on aurait pu
croire l'inverse, les prévisions de la Commission font état d'un marché largement dominé par I'électrique a
batterie dans les utilitaires (34,7 % contre 0,7 % pour I'hydrogéne en 2030, les chiffres étant ensuite de 94,2
% et 5,8 % pour 2035 et enfin de 93 % et de 7 % pour 2040). Par ailleurs, rappelons que l'objectif est de
proposer des stations de remplissage tous les 150 km.

*Un paquet législatif qui vise a réduire de 55 % les émissions de CO2 au cours de la prochaine décennie afin

de mettre progressivement fin a la dépendance économigue de | 6 Uni o n-aeisidesocpon®estiblee v i s
fossil es. Le texte sodaligne sur | 6accord sur |l e clim
Deal) annonc® par | a Commission. La volont® est doboarr

La BMW | Next Hydrogen était exposée a I'lAA de Munich

Du 7 au 12 septembre, un tout nouveau salon de l'automobile a
remplacé en Allemagne celui qui se tenait avant a Francfort. Il garde

l e nom d'I AA Mobility mais sobdest d
site qui ne peut que ravir BMW, sachant que la ville héberge son

siege social. La marque a I'hélice était au rendez-vous avec plusieurs
modeles électriques dont les i4 et iX a batterie, mais aussi la i Next
Hydrogen. Ce modéle a pile a combustible, développé sur la base du

X5, est actuellement en phase de test en vue de son lancement en

2022.

Genesis : gue de | 6@leedtOhiygue® gome ° 0

La marque de luxe du groupe Hyundai Motor ne prévoit que des lancements de modéles a hydrogéne ou a

batterie a partir de 2025. Elle compte avoir une gamme de huit modeéles utilisant ces deux formes

d6®l ectrification en 203000a@aveci u®sobpéicti flanhiuel dde
commercialiser les moteurs a combustion interne.

Des Toyota a moteur a hydrogéne ?

Selon Forbes, la marque japonaise préparerait une version avec moteur a hydrogéne de sa célébre Prius. Le
célébre modéle hybride, dont la 5¢ génération est prévue pour fin 2022, utiliserait ce carburant gazeux dans
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unmoteur ~ essence doél,8 Ilitres, combin® avec un moteur
aurait par ailleurs en projet une version de route de la Corolla de compétition avec moteur a hydrogéne qui a
déja participé a des courses au Japon. Leconstruct eur nodéa pas confirm® ces inf

Glickenhaus prépare un buggy a hydrogéne

Financée par le cinéaste américain Jesse Cameron Glickenhaus,
I'écurie de course - qui participe a des courses d'endurance* mais
aussi a la Baja mexicaine** - vient de dévoiler sur Twitter un
premier teaser de la version a hydrogene de son buggy. Il aura
pour nom Glickenhaus Zero Emission Hydrogen Fuel Cell Boot
Pickup. Dérivé du Boot a moteur V8, qui a déja participé a cette
course, le véhicule intégre donc une nouvelle chaine de traction
et voit sa carrosserie modifiée. Le buggy hydrogéne vise une
autonomie de 600 miles (960 km), soit I'équivalent de la distance
a parcourir pour terminer la Baja avec un seul plein. Jesse
Cameron Glickenhaus a d‘ailleurs invité Elon Musk a engager son Cybertruck pour I'affronter. Sans succes,
semble-t-il. On sait également que le buggy a hydrogéne pourrait assurer la fonction de générateur, grace a
la fonction V2L (Vehicle to load). Le véhicule pourrait également participer au Dakar, qui s'ouvre a ce type
d'énergie. Si le colt d'un véhicule de compétition est de I'ordre de 500 000 $, Glickenhaus réfléchit a une
version de production dont le prix serait de 100 000 $. Il y a par ailleurs un projet de retrofit pour remplacer le
moteur thermique des pick up par une solution "plug & play" a hydrogéne.

*dont les 24 h du Mans cette année dans la nouvelle catégorie Hypercar

** |_a Baja 1000 une course de rallye-raid pour véhicules tout-terrains disputée durant le troisieme week-end
du mois de novembre dans la Péninsule de Basse-Californie au nord-ouest du Mexique depuis 1967

Plastic Omnium confiant sur I'activité hydrogene

En présentant ses résultats semestriels, I'équipementier francais a fait le point sur le déploiement de sa
stratégie hydrogéne. Ainsi, il a rappelé que depuis le 1er mars 2021, Plastic Omnium et ElringKlinger ont lancé
leur co-entreprise EKPO Fuel Cell Technologies, qui se positionne en leader de la pile a combustible pour une

| arge gamme dobéapplications (v®hicules commerci aux, b
groupe a également acquis ElringKlinger Fuelcell Systems Austria GmbH (EKAT), filiale autrichienne

dO6EIl ringKlinger sp®cialis®e dans | es syst mes ~ hydr
propose ainsi une offre globale comprenant lelsysten®etaoc k a
hydrog ne int®gr®, qui [ ui permet aujourddhui de r ®p ¢
mul tiplication des appels dbéoffres dans | e domaine de
chiffre d¥®arhiflaliireersddeen 2030. Cette strat®gie sbest d
des commandes gagn®es dans I e stockage doéhydrog ne

combustibles (EFA-S) et par EKPO pour des piles a combustibles (GCK, AEDS). Le groupe a également
conclu un partenariat stratégique avec Mc Phy visant a collaborer sur les protocoles et les interfaces de
rempli ssage entre stations hydrog ne et r®servoirs
commente encore I'équipementier, et se déroule conformément au plan de marche annoncé en 2020, et
concerne a la fois les constructeurs automobiles et les acteurs de la mobilité (bus, camions, trains).

Toyota va cosigner avec Caetano ses bus zéro émission

Le géant japonais s'était rapproché en décembre 2020 du fabricant de
bus portugais, devenant un actionnaire direct. Cette prise de
participation capitalistique était destinée a accélérer la production.
L'évolution logique est que Toyota et Caetano apposeront leurs deux
noms sur les bus e.City Gold, H2.City Gold. Le premier est 100 %
électrique a batterie, le second intégre des piles a combustible de chez
Toyota (dans le cadre d'un partenariat depuis 2019). Ce bus a
hydrogéne a une autonomie de 400 km et se recharge en 9 mn.
Caetano a gagné en visibilité sur la scéne internationale, en raison de
la demande croissante pour les bus zéro émission. Toyota souhaite
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profiter de cet engouement et apposer aussi son logo sur les bus portugais, afin de montrer qu'il est engagé
dans | a mobilit® propre, aussi bien ®lectrique °

Symbio entre sur le marché américain

A | 6occasion de | a AAdvanced
(ACT Expo), un événement qui se déroulait a Long Beach
(Californie), du 30 aolt au 2 septembre), la coentreprise détenue
par Faurecia et Michelin a annoncé la création de sa filiale en
Amérique du Nord. Pour le marché américain, Symbio se
concentrera sur les véhicules utilitaires légers, les véhicules
commerciaux moyens et les poids lourds, de facon a offrir des
solutions hydrogéne personnalisées aux constructeurs et
gestionnaires de flottes. Les solutions de I'équipementier francais
sont compactes, efficaces et faciles a installer dans les
compartiments moteurs existants. L'ACT Expo sera I'occasion de
présenter un produit de 150 kW qui est particulierement adapté aux pick-ups, aussi bien qu'aux véhicules
|égers et moyens et aux poids lourds. Symbio North America est dirigée par Rob Del Core, qui était auparavant
chez Hyzon en tant que responsable de la stratégie. Il est passé aussi par Hydrogenics. Le Vice-Président de
la nouvelle filiale connait bien I'nydrogene, en particulier dans les secteurs de la mobilité durable moyenne et
lourde.

Daimler Trucks réaménage ses usines pour I'hydrogene

Dans le cadre de sa transformation, la branche poids-lourds
de Daimler a décidé de convertir aux composants électriques
des usines autrefois dédiées a la fabrication de moteurs
thermiques. Il s'agit des sites de Gaggenau, Kassel et
Mannheim. Ces trois usines, tout comme celle de Detroit aux
Etats-Unis, produiront des moteurs électriques, des batteries
ainsi que des composants liés aux futurs camions a
hydrogene. L'hydrogéne sera géré a Gaggenau (propulsion)
et a Mannheim (assemblage des piles a combustible). Ce
dernier site dispose depuis 25 ans d'un centre de
competences sur le zéro émission. Par ailleurs, les sites de production deviendront neutres en carbone dés
2022, grace a de I'électricité verte.

Hyzon Motors confiant, mais prudent

Alors que la compagnie américaine commence a livrer ses premiers camions a hydrogene pour I'Europe, on
apprend que 85 véhicules seront remis a leurs clients d'ici la fin de I'année. Les premiers revenus sont attendus
au prochain trimestre. Hyzon a accumulé des commandes pour un montant de 83 millions de dollars (contre
55 en avril). Mais, le constructeur précise que certains engagements ne sont pas encore fermes, citant par
exemple le cas d'un client autrichien qui veut 70 camions I'année prochaine. De plus, il faut laisser le temps
aux clients de découvrir cette nouvelle technologie. Pour le moment, ce nouvel entrant accuse des pertes de
9,4 millions de dollars au dernier trimestre, dont 3,5 millions qui ont été investis en recherche. Adossé a la
compagnie financiére Decarbonization Plus Acquisition Corp, Hyzon Motors affirme avoir 517 millions en cash
et pense pouvoir tenir jusqu'en 2024 sans avoir a vendre d'actions. Sans doute échaudé par le revers de
fortune de Nikola, porté par la bourse avant de retomber brutalement, le constructeur ne promet pas la lune.
En attendant, il travaille en paralléle sur l'infrastructure. Hyzon a un accord avec Raven SR pour déployer une
centaine de hubs de production d'hydrogéne a partir de déchets. Deux sont déja programmés en Californie.

GreenGt va rouler avec Kamaz en camion a hydrogéene

GreenGT, qui est impliqué dans le camion H2 & travers le projet CATHyOPE, annonce un accord avec KAMAZ,
le leader russe des camions et autobus. lls vont développer des camions industriels & propulsion électrique-
hydrogéne. L'annonce intervient dans le cadre du salon ComTrans, qui se tient actuellement & Moscou, et ou
les deux partenaires ont dévoilé un prototype. Ce camion de 40 tonnes est propulsé par un systéme de pile a
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combustible a hydrogene de 170 kW avec deux stacks de 85 kW, alimenté par 6 réservoirs d'’hydrogene. I

of fre une capacit® de stockage combi nl®eurddd edndvui nreo np udi5s

570 ch revendique une autonomie de 500 km et refait le plein en moins de 15 minutes. Le prototype présenté
a Moscou est en configuraton 6 x 2 sur | a beakine KAMAZ. he sgsterfespdeia sombustible a
été intégralement développé par GreenGT S.A. en Suisse dans le cadre du projet GoH!. Ce projet, initié par
la fondation Nomads en 2018, a débouché sur I'élaboration d'un camion hydrogéne suisse, dont la premiére
apparition publique est prévue du 10 au 13 novembre dans le cadre du 11e Salon suisse du Véhicule Utilitaire
de Bern.

La Corée du Sud accélere sur I'hydrogéene, Air Liquide aussi

Avec une stratégie ambitieuse et un soutien politique fort,
mis en Tuvre 7 travers | e
Roadmap », le pays du matin calme met les bouchées
doubles dans I'hydrogéne. Un dynamisme dont entend
profiter Air Liquide. Le groupe francais se dit prét a investir
dans | 6ensemble de | a cha’
au stockage en passant par la distribution et le

pl &

ne |

d®vel oppement doéappisatearafinawons p

En ce qui concerne la partie amont, Air Liquide a récemment signé un accord avec SK E&S, un acteur mondial

dé®nergie et de solutions propres, pour fournir I a pl
siteauraunecapact¢tde 90 tonnes dobhydrog ne liquide par jour g
mobilit®. Air Liquide et LOTTE Chemical o-nvesti®greidee me nt
nouveaux centres de distri but idansded siationsihydrogéne lee groupdea u t e
en outre sign® un protocole dbébaccord avec |l a ville c
dbébautres projets déinvesti ssement, comme | a constr ucd
nouveaux projets vont venir enrichir un parc existant de quatre usines de production. En aval, Air Liquide, qui
a déja 8 stations de recharge hydrogene en Corée du Sud, va mettre en service prochainement de nouvelles
stations. 1 faut danombregevéhiclles a pile ®mmbdstiblera iplusrqee ,doublé : on
en d®nombre aujourdobéhui 15 200. La filiale | ocale est
hydrogene, HyNet et KOHYGEN, respectivement dédiés au déploiement de stations hydrogene pour les
véhicules utilitaires légers et pour les poids lourds.
Siemens vatester son train a hydrogene en baviere
Les ministres bavarois de I'Economie et du Transport ont signé
un protocole d'accord avec Siemens Mobility et I'opérateur
ferroviaire régional BRB afin de soutenir les essais qui seront
bientdt réalisés dans la région autour d'un train a hydrogene. Ce
train a deux voitures doit notamment étre testé sur la ligne
Augsbourg - Flissen. La phase pilote va durer 30 mois avec une
présentation au public au printemps 2022 et les premiers essais
a partir de la mi-2023. Le train devrait ensuite entrer officiellement
en service voyageurs en janvier 2024. Développé sur la base du
Mireo Plus H, le train H2 de Siemens a une autonomie de 800
km. Il utilise deux piles a combustible de Ballard montées sur le
toit, ainsi qu'une batterie de derniére génération fournie par le
francais Saft (filiale de TotalEnergies). "Nous sommes convaincus que la technologie hydrogene apportera
une contribution significative a la décarbonation des transports. Nous prouverons en Baviere que I'économie
et la protection du climat peuvent étre conciliées avec I'hydrogene vert", a assuré Hubert Aiwanger, le ministre
bavarois de I'Economie.
Zeroavia teste la pile a combustible d'Hyzon Motors
La start-up américaine a prévu une série de tests au sol de la pile a combustible produite par Hyzon Motors
afin do®valuer sa prod echdumreldwi art.i |Cetatacotnedr bdb®vel opp
une densit® doé®nergie volum®trique sup®rieure 6, 0

supérieure a 5,5 kW/kg bien au-dessus des moyennes de l'industrie. Ces performances sont obtenues grace
a la combinaison de technologies exclusives dans la plaque bipolaire et 'assemblage membrane-électrodes
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